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@ Fahrzeugsitz 

@ Fahrzeug mit einem Sitzteil, das ainen luftdurchlassi- 
gen Polstertrager und ein auf diesem aufliegendes, luft- 
durchlassiges Polster aufweist, und mit einer Vorrichtung 
zur Sitzbeliiftung, die einen zum Sitzteil fuhrenden, mit 
konditionierter Luft gespeisten Luftkanal sowie eine un- 
:o Luftau 



stramoffnung aufweist, dadui 
Luftausstrdmoffnung mit eit 
strdmoffnung austretenden 

gefacherte Luftstrom die auf dem Polstertrager (23) 



gekennzeichnet, dafj die 
er |uffLhernden 
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g betrifft einen Fahrzeugsitz gemaB dem 
Obeibegriff des Patentanspruchs 1 . 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz dieser Art 
(US 3 137 523) ist unterhalb eines Stiitzrahmens fur den 
Polstertrager eine fiber den gesamten Stutzrahmen sich er- 
streckende, zum Fahrzeugboden hin abgeschlossene Lufr- 
kammer ausgebildet. Der Luftkanal durchdringt die Luft- 
kammer in deren hinteren, der Riickenlehne naheliegenden 
Bereich und endet innerhalb eines zwischen dem Lehnen- 
polster und der Ruckwand der Riickenlehne ausgebildeten 
Hohlraums. Am Ende des Luftkanals und in dem die Luft- 
kammer durchdringenden Kanalabschnitt ist jeweils eine 
Ausstromoffnung im Luftkanal vorgesehen, so daB die dem 
Luftkanal zugefiihrte, z. B. mittels einer Klimaanlage kondi- 
tionierte Lufteinersciis in die I .iirikaniiiier und andererseits 
in vkn ITolilraurn einslroliil und sich jeweils dort fiber die ge- 
samte Polsterftache verteilen kann. lm Polster selbst ist eine 
Vielzahl von Luftkanalen ausgebildet, die das Polster durch- 
dringen und an dut I I r i n eiseit und an der 

Polsterunter- oder -riickseite andererseits miinden. Durch 
Einspeisen von Warm- oder Kaltluft in den Luftkanal kann 
die Sitzfl ache und die Lehnenflache des Sitzes erwarmt oder 
geklihlt werden. 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz 
(FR2 694 527 Al) ist in das Polster von Sitzteil und Ruk- 
kenlehne jeweils eine Luftkammer aus halbsteifem Kunst- 
stoff eingesetzt, die auf der zur Sitzoberflache weisenden 
Seite perforiert ist. Das mit schwammartiger Struktur ausge- 
bildete Polster ist luftdurchlassig, so daB die aus den Luft- 
kammern austretende Luft durch das Polster hindurch zur 
Polsteroberflache gelangen und dort abstromen kann. Die 
beiden Kammern werden iiber flexible Schlauche von der 
Klimaanlage des l-'ahr^.cLigs mis ! 
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Sitzenden erzeugte Transpirationsfeuchtigkeit gut aus dem 
nach unten offenen Sitzteil abgeleitet und so das Mikro- 
klima auf der Sitzoberflache verbessert wfrd. Die Anstrom- 
S diise zur Direktbeluftung ist kostengunshg herstellbar und 
l;il:il sich riiinnlicli leiehl unlcrl-jntigen. Die I eili^nngskoslen 
betragen nur einen Bruchteil der fur eine Luftkammer anzu- 
setzenden Kosten. Der Fahrzeugsitz muG gegeniiber einem 
herkommlichen Sitz ohne Beliiftung konstruktiv nicht gean- 

0 dert werden, so daB auch eine Nachriistung des Sitzes mit ei- 
ner Sitzbeluftung mbglich ist. 

Bei einem hochwertigen Sitz mit RoBhaarfiitterung des 
Polsters und Metallgeflechtmatte als Polstertrager, die sich 
iiber Sitzfedern an einem in einem Sitzuntergestell gehalte- 

1 nen Sliitzrahmen abstiitzt, wird die Diise zwischen den Sitz- 
federn im Bereich zwischen Stutzrahmen und Polstertrager 
angeordnet und vorzugsweise aus einem Weichelastomer 
hergestellt, damit sie bei lokaler Extremdurchfederung der 
Sitzfedern nicht beschadigt wird. Bei strukturierten 

0 Schaumstoffsifzen kann es von Vorteil sein, die Diise am 
Schaumslol Ipolsler direkl /n hel'esngen Der l.ulikanal isl 
vorzugsweise als flexibler Schlauch ausgefiihrt, damit er die 
Langsverstellmoglichkeit des Sitzes nicht beeintriichtigt, 
und vorzugsweise an einem langs eines Kardantunnels ver- 



KHniaar 



mgen an dem GeblaseeinlaB liegen. Luft 
in der Polsteroberflache durch das Polster hindurch 
lgt durch die Luftstromung einen Kiih- 
lungseffekt an der Polsteroberflache. Wird eine Erwarmung 
des Sitzes gewiinscht, so muB wiederum ein Umschalten der 
Ventile vorgenommen werden, wodurch nunmehr von der 
Klimaanlage erwarmte Luft in die Versorgungsleitungen 
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Der Erfindung liegt . 



_-r PDlslcroherlliiehe 
e Aufgabe zugrunde, bei einem 
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durch die Merkmale im Kennzeichenteil des Patentan- 
spruchs 1 gelost. 

Der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, daB 
durch die direktc Anslroliuini; der Unlcrscile der Sit/.flaelie 
mit Luft auf die Ausbildung einer fertigungstechnisch auf- 
i i 1 i I till ' ill lb des Pol- 

sters zur Luftverteilung und groBfl achigen Durchluftung des 
Polsters verzichtet werden kann. Die an der Unterseite des 
Polsters entlangsfreichende Luft erzeugt bei stark erwarmter 
Polsteroberflache einen Temperatur- und Luftfeuchtigkeits- 



Vorteilhafte Ausfiihrungsformen des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugsitzes mit zweckmaBigen Weiterbildungen und 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren An- 
i spriichen angegeben. 

GemaB einer vi>rlcilhalien AuslLihrurigsform der Erfin- 

einer Steuerklappe wahlweise Geblaseluft einer Klimaan- 
lage oder aus dem Raumbereich unterhalb des Sitzteils an- 
gesaugte Geblaseluft einspeisbar. Hierzu sind ein Geblase- 
stutzen mit einem integrierten Geblase und einer unterhalb 
I I 'i h i r, ix dennah, angeordne- 

ten Luftansaugoffnung, der von einem mit dem Klimakanal 
ii \ i Mi i i J le n A nseli I u I lii n n i l 

i abzweigt und eine an der Abzweigstelle zur Steuerung der 
Luftdurchtrittsqncrscliiiille vnn AnschlnB- und Geblasestut- 
zen angeordnete Steuerklappe vorgesehen, die so ausgebil- 
det ist, daB sie in zwei Kndschwenkslellungen jeweils wech- 
selweise den einen Luftdurchtrittsquerschnitt freigibt und 
den anderen sperrt und in dazwischenliegenden Schwenk- 
stellungen beide Luftdurchtrittsquerschnitte teilweise frei- 
gibt. Durch diese konstruktive Ausgestaltung werden zwei 
zusiitzliche Vorteile erreicht. Zum einen kann in Hinblick 
auf eine schnelle Vorababkilhlung der z. B. durch Sonnen- 
• einstrahlung aufgeheizten Polsteroberflache eine Luftver- 
sorgung zur Beliiftung des Fahrzeugsitzes nicht iiber den 
Klimakanal aus dem aufgeheizten Klimakasten, sondern 
durch Luftansaugung aus dem kuhleren Bereich unterhalb 
des Fahrzeugsitzes erfolgen. Damit wird ohne Einschalten 
der Klimaanlage das Polster des FahrzeugsiT/es mil kiihler 
Luft aus dem FuBbcrc ch j. sii i i und in kurzester Zeit 
auf eine komfortable Temperatur heruntergekuhlt. Diese Be- 
liiftungsart eignet sich auch llir die Dauerbeluliung aus einer 
Solarstromquelle, sofern eine bestimmte Sitz- oder Raum- 
i temperatur uberschritten wird. Bei Fahrzeugen mit femge- 
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t der Entriegelung des Fahrzeugs 
erfolgen, so daB noch vor Einsteigen in das Fahrzeug die 
Sitzbeluftung einsetzt. Des weiteren besteht der Vorteil, daB 
bei eingeschalteter Klimaanlage zunachst Kaltluft direkt in 
den heiBen Sitz gefordert wird, um die Stauwarme schneller 
aus der gesamten Sitzanlage herauszubefordern. Wenn die 
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Abkuhlung stattgefunden hat, ware eine weitere Kaltluftbe- 
aufschlagung fur den Sitzenden unangenehm, so daB durch 
teilweises Offnen der Steuerklappe nunmehr erne Beauf- 
schlagung der Polsterunterseite mit Mischluft moglich ist. 
Die Mischluft erlaubt - im Gegensatz zu einer Kaltluftdros- 
selunr, cine liohcre I .nligesehwindigkeil in der Sil/beli'ii- 
tung. Dies hat positive Auswirkungen auf eine gleichmaSi- 
gere Temperaturverteilung im Sitz und eine verbesserte 
Feuchtigkeitsaufnahme, da zu langsame Luftstrome und zu 

vermogen. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispiels im folgenden niiher beschrie- 

Fig. 1 ausschnittweise eine Draufsicht einer Fahrgastzelle 
eines Personenkraftwagens mit einem Vordersitz und einer 
S i i /.he 1 1 i I'u 1 1 i gs vorrichtung, 

Fig. 2 einen Schnitt eines Fahrzeugsitzes in der Fahrgast- 
zelle in Fig. 1 gematt Schnittlinie U-FI in Fig. 1, 

Fig. 3 eine vergroBerte Darstellung des Ausschnitts III in 
Kig. 1 mil ni(xli (i/.iener Nil/beliiliun^svorriehliing. 

Die in Fig. 1 ausschnittweise in Draufsicht dargestellte 
Fahrgastzelle 10 isi inn mindesiens /.wei arnl-'ahrzeugboden 
11 befestigten Vordersitzen ausgeriistet, von denen lediglich 
der Fahrersitz 12 m 1 i il ui.i U It ist Zwischen den 
beiden Vordersitzen hindurch erstreckt sich in Fahrzeug- 
langsrichtung ein Klimakanal 13, der bei Fahrzeugen mit 
Hinterradantrieb in oder auf einem Kardantunnel 14 verlegt 
ist. Der an dem Ausgang eines sog. Klimakastens 46 einer 
Klimaanlage angeschlossene Klimakanal 13 endet unmittel- 
bar vor dem Fond der Fahrgastzelle 10 und ist trier mit Luft- 
ausstromdiisen 15 zur BeliifUing des Fond mit klimatisierter 
Luft versehen. Der Fahrersitz 12 weist ein Sitzteil 16, das in 
Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar am Fahrzeugboden 11 
gehalten ist, sowie eine Riickenlehne 17 auf, die zurEinstel- 
lung einer individuell gewiinschten Lehnenneigung 
schwenkbar am Sitzteil 16 befestigt ist. Wie Fig. 2 zeigt, 

schienen 18 am Fahrycimboden 1! im Parallelabsmnd beie- 
stigt, und das Sitzteil 16 ist mit zwei C-Profilschienen 19 
ausgestattet, von denen jeweils eine eine Fiihrungsscniene 
18 auf deren Ober- und Unterseite iibergreift. Zwischen den 
Fiihrungsschienen IS und den C-Profilschienen 19 sind Ku- 
geln 20 eingelegt, die sich auf der Ober- und Unterseite der 
Fiihrungsschienen IS zwischen den Fiihrungsschienen IS 
und den C-Profilschienen 19 abrollen. Wie nicht weiter dar- 

ftionen jeweils am Fahrzeugboden 11 arretiert werden.Die 
C-Profilschienen 19 sind Teil eines Grundrahmens oder Sit- 
zuntergestells 21, auf dessen Oberseite ein biigelformiger 
Stutzrahmen 22 befestigt ist. Auf dem Stiitzrahmen 22 stiltzt 
sicheinainSitzuniei_ ,.1121 U nig gehaltener Polster- 
trager 23 iiber Sitzfedern 24 ab. Der luftdurchlassig ausge- 
bildete Polstertrager 23 mmmt auf seiner von den Sitzfedern 
24 abgekehrten Oberseite ein luftdurchlassiges Polster 25 
auf, das mit einem luftdurchlassigen Polsterbezug 26 aus 
textilem Staff oder einem perforierten Leder oder Kunstle- 
der iiberspannt ist. Der Polsterbezug 26 ist am Sitzunterge- 
steU 21 befestigt. Im Ausfflhrungsbeispiel der Fig. 2 ist der 
Polstertrager 23 als Metallgeflechtmatte ausgebildet und das 
Polster 25 mit einer RoEhaarfullung versehen. Die seiflich 
langsverlautcnden Polsterkanten werden von einem 
Schaumstoffkorper 27 gebildet. 

Zur Sicherstellung ei e . i i Sitzklimakomforts ist ein 
Luftkanal 28 von dem Klimakanal 13 abgezweigt und zu 
dem Sitzteil 16 gefiihrt, der in einer unterhalb des Polstertra- 
gers 23 angeordneten Diise 30 miindet. Um die Verschieb- 
barkeit des Sitzteils 16 nicht zu beeintrachtigen, ist der Luft- 
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kanal 28 als flexibler Schlauch 29 ausgefuhrt, der an einem 
seitlichen I lj fi i iscl lu ilii . m M dts Klimakanals 13 ange- 
schlossen ist. Mittels einer in Fig. 3 dargestellten, manuell 
oder motorisch oder per Thermostatelement betatigbaren 
5 Steuerklappe 45 kann der LuftanschluBstutzen 31 gegeniiber 
demKliniiku IH h mod i iiiegeben werden, so 
daB im letzteren Fall klimatisierte Luft fiber den flexiblen 
Schlauch 29 zur Diise 30 stromt. Die Diise 30 ist so ausge- 
bildet, daB der aus ihr austretende Luftstrom aufgefiichert 
to wird und die auf dem Polstertrager 23 aufliegende untere 
Polsterflache des Polsters 25 direkt anstromt. Hierzu weist 
die Diise 30 zwei im Parallelabstand voneinander angeord- 

streckende Luftaustrittsflachen 32, 33 auf, die von den Miin- 
15 dungen zweier V-formig angeordneter Lufttrichter 34, 35 
gebildet sind. Die aus einem Weichelastomer hergestellte 
Diise 30 ist im Zwischenraum zwischen Stutzrahmen 22 und 
Polstertrager 23 angeordnet und mit zum Polstertrager 23 
weisenden Luftaustrittsnachen 32, 33 am Stutzrahmen 22 
20 befestigt. 

in den Luftkanal 28 geleitet, so wird die Sitzflache fiber die 
Diise 30 dircki von union angesiromi. I ; iihri der Klimakanal, 

mit warmer Luft aus der Klimaanlage die Sitzflache pro- 
blemlos aufgewiirmt werden. Die Herstellung der Diise 30 
aus Weichelastomer vermeidet, daB bei lokaler Extrem- 
30 durchfederung des Polsters 25 bzw. der Sitzfedern 24 die 
Diise 30 beschadigt wird. Wie in Fig. 3 dargestellt ist, kann 
in Hinblick auf eine schnelle Abkuhlung der z. B. durch 
Sonncncinslrulilun;! Heim Parken auli:eiiei/.len Polstcrober- 
flache die Luft fur die Sitzbeliiftung nicht aus dem ebenfalls 

durch Luftansaugung aus dem kiihleren Bereich unterhalb 
des Sitzes entnommen werden. Diese Luftansaugung aus 
dem Untersitzbereich kann bei Fahrzeugen mit femgesteu- 
eilci /.enli-alveniegclunL] mil der linliieyelung uklivierl wer- 
40 den, so daB noch vor Einsteigen in das Fahrzeug das Polster 
25 durch Direktanblasen mit kuhler Luft auf eine komforta- 
ble Temperatur heruntergekiihlt wird. Im einzelnen ist 

den Luftkanal 28 bzw. den flexiblen Schlauch 29 ein Gebla- 
45 sestutzen 42 angesetzt, in dem ein hier als elektromotorisch 
angetriebener Kieinventilator ausgebildetes Gebliise 43 in- 
tegriert ist. Der Gebliisestutzen 42 weist eine LuftansaugSff- 
nung 44 auf, die unterhalb des Sitzteils 16 in Nahe des Fahr- 
zeugbodens 11 miindet. Wie bekannt, ist bei Fahrzeugen, die 

die Lufttemperatur in diesem Raumbereich am kiihlsten. An 
der Mfindungsstelle des Geblasestutzens 42 im Luftan- 
schluBstutzen 31 ist eine Steuerklappe 45 vorgesehen, die 
vorzugsweise motorisch schwenkbar und so ausgebildet ist, 

gcslelll) den ( ih uu n if vollslandig vcrschhcBl und 
den Luftaustrittsstutzen 31 des Klimakanals 13 vollstandig 
freigibt und in ihrer anderen Schwenkendstellung (in Fig. 3 
strichliniert dargestellt) den Gebliisestutzen 42 vollstandig 
60 freigibt und den LuftanschluBstutzen 31 absperrt. In diesem 
Schwenkbereich kann die Steuerklappe 45 jede beliebige 
Schwenkposition einnehmen, so daB die Luftstrome aus Ge- 
bliisestutzen 42 und aus dem LuftanschluBstutzen 31 belie- 
big gemischt werden konnen. 
55 Bei der vorstehend beschriebenen Sitzkiihlung eines in 
der Sonne parkenden Fahiv.eur's. die mil ierniieslenerler ] in- 
triegelung der Zentralverriegelung des Fahrzeugs aktiviert 
wird, wird das Gebliise 43 eingeschaltet und die Steuer- 
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klappe 45 in ihre in Fig. 3 strichliniert dargestellte Schwen- 
kendstellung uberfuhrt. Damit wird iiber die Duse 30 das 
aufgeheizte Polster 25 mit kilhlerer Luft aus dem Untersitz- 
bereich beaufschlagt und noch vor Einschalten der Klimaan- 
lage gekiihlt. Nach Einschalten der Klimaanlage kann durch 
Umsteuern der Steuerklappe 45 in die iti Kig. 3 ausgezogen 
dargestellte Schwenkendstellung der Sitz mit Kaltluft aus 
der Klimaanlage gekuhlt werden. Hat die Abkiihlung statt- 
gefunden, so wird eine weitere Beaufschlagung des Sitzes 
mit Kaltluft von dem Sitzenden als unangenehm empfun- i 
den. Nunmehr kann die Steuerklappe 45 bei eingeschalte- 
tem Geblase 43 soweit aufgesteuert werden, daB der Kaltluft 
aus dem Klimakanal 13 warmere Luft aus dem Fahrzeugin- 
' hohereLuftge- 
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vcrbesscne idiehligkeilsaurnuhinc er/iell. 

Wie in Fig. 1 dargestellt ist, kann eine gleichartige Diise 
30' fur den hier nicht dargestellten identisch aufgebauten 
Beifahrersitz vorgesehen werden, die in gleicher Weise an 2 

schlossen ist. Die mit der Duse 30 fur den Fahrersitz^ 
liheroinsliinnicnden Bauieilc der IXise 30' sind mil gleiehen 
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;s Fahrersitzes 12, die oberscitig eine Kopfsliilze 36 tragi, 
weist ein Lehnenpolster 37 auf, das eine ahnliche Struktur 
haben kann, wie das Polster 25 des Sitzteils 16. Wie allge- 
mein bekannt und daher hier nicht weiter dargestellt ist, ist 30 
/.wischen der Riickseile des Lehiienpolslcrs 37 urn I einer ■ lie 
Ruckseite der Ruckenlehne abdeckenden, ruckwartigen 
Lehnenverkleidung 38 iiblicherweise ein Hohlraum ausge- 
bildet, der sich von der Unterkante der Rflckenlehne 17 bis 

kenlehne 17 erstreckt und polsterseitig unmittelbar von dem 
ebenfalls luftdurchlassig ausgebildeten Polstertrager be- 
grenzt wird, Zur Klimatisierung auch des Lehnenpolsters 37 
ist die Diise 30 mit einem Abzweig 39 versehen und an dem 
Abzweig 39 ein im unteren Bereich des Hohlraums ange- 40 
ordneter Luftausstromer 40 angeschlossen. Wie in Fig. 1 
strichliniert angedeutet ist, weist der Luftausstromer 40 zur 
breitftacbigen Anstromung der Ruckseite des Lehnenpol- 
sters 37 einen in Sil/.breile sich ei slreckenden Luftaustritts- 
schlitz 41 auf. Bei der Beliiftung des Luftkanals 28 von dem 45 
Klimakanal 13 aus wird damit auch zusatzlich das Lehnen- 
polster 37 gewarmt oder gekuhlt, je nachdem ob der Klima- 
kanal 13 Warm- oder Kalduft fflhrt. 



den iiber die Luftausstromoffnui 
strom auffachernden Diise (30) versehen ist, die so aus- 
gebildet ist, daB der aufgefacherte Luftstrom die auf 
dem Polstertrager (23) aufliegende, untere Polsterfla- 
che des Polster (25) direkt anstromt. 
2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 6 
die Diise (30) mindestens eine der Polsterunterseite zu- 
gekehrte, langgestreckte, schlitzartige Luftaustrittsfla- 
che (32, 33) aufweist. 



3. Sitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Diise (30) zwei im Parallelabstand voneinander an- 
geordnete Luftaustrittsflachen (32, 33) aufweist, die 
sich in Richtung Sitztiefe erstrecken. 

4. Sitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die beiden Luftaustrittsflachen (32, 33) von den Miin- 
dungen zweier V-formig angeordneter Lufttrichter (34, 
35) gebildet sind. 

Polstertrager iiber Sitzfedern auf einem Stutzrahmen 

(30) im Zwischenraum zwischen Stutzrahmen (22) und 
Polstertrager (23) angeordnet und vorzugsweise am 
Stutzrahmen (22) befestigt ist. 

6. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Diise (30) aus einem Weichelastomer und der Luft- 

anal (28) 
stellt ist. 

7. Sitz nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Polsti igcr (23) als M lallg il li n 
ausgebildet ist und das Polster (23) RoBhaarfullung 

8. Sitz nach einem der Anspriiche 1-7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in den mit der Duse (30) verbunde- 
nen Luftkanal (28) mittels einer Steuerklappe (45) 
wahlweise Geblaseluft einer Klimaanlage und/oder aus 
dem Raumbereich unlerhalh des Sitzteils (16) ange- 
saugte Geblaseluft einspeisbar ist. 

9. Sitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
an einem mit dem Klimakanal (13) in Verbindung ste- 
henden AnschluBstutzen (31) fur den Luftkanal (28) 
ein Gebliisestutzen (42) mit einem integrierten Geblase 
(43) und einer unterhalb des Sitzteils (16) vorzugs- 
weise fahrzeugbodennah angeordneten Luftansaugoff- 

Steuerklappe (45) zur Steuerung der Luftdurchtritts- 
querschnitte von AnschluB- und Geblascslul/en (31, 
42) so angeordnet ist, daB sie in zwei Schwenkendstel- 
lungen jeweils wechselweise den einen Luftdurchtritts- 
querschnitt freigibt und den anderen sperrt und in da- 
zwischenliegenden Schwenkstellungen beide Luft- 
durchtrittsquerschnitte teilweise freigibt. 

10. Sitz nach einem der Anspriiche 1-9, mit einer 
Ruckenlehne, die einen zwischen einem Lehnenpolster 
und einer rtickwartigen Lehnenverkleidung ausgebil- 
deten, sich iiber das gesamte Lehnenpolster erstrecken- 
den Hohlraum aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Diise (30) einen Abzweig (39) aufweist, der mit ei- 
nem im unteren Bereich des Hohlraums angeordneten 
I .iiliausstromer (40) verbunden ist. 

11. Sitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Luftausstromer (4()i einen in Silzbreite sich er- 
streckenden Luftaustrittsschlitz (41) aufweist. 

12. Sitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abstromoffnungen der Ruckenlehne (17) so 
gestaltet und/ oder uige. rdnei sind, daB ein Teil der 
Abstromoffnungen einen Luftschleier erzeugt, c 
auch die Ti 
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